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Abstract 




The object is to specify a seal for rolling bearings which makes it possible to seal the annular gap between 
the inner and outer bearing races at least on one side of a rolling bearing cage, to arrange the sealing 
element provided for this purpose on the rolling bearing in such a way that it is protected from damage and 
to make a significant reduction in the sliding friction between the sealing element and the bearing races. For 
this purpose, the proposal is to arrange within the annular gap a sealing ring which rests sealingly against 
the adjacent circumferential surfaces of the inner and outer bearing races and to secure it to the rolling 
bearing cage. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG 1st gestellt 
© AbdichtungftirWalzlager 

Eb ist eine Abdichtung fur Wilzlager anzugeben, die es 
ermoglicht. den zwfsehen tnnerom und dufierem Lag erring 
vorhandenen Ringapalt zumindeat an einer Seite sines W9b- 
lagerkafigs dicht zu verachlieBen, das dezu vorgasehene 
Abdichtelernent am Walzlager beschadjgungaaicher anzu- 
ordnen und die zwischen dem Abdichtelernent und den La- 
gerringen vorhandene Gleitreibung erheblich zu verringern. 
Hjerzu wird vorgeschlagen, einen an den benachbarten 
Umfangsflachen von Innerem und au&erem |_agerring ab- 
dichtend anliegenden Abdtchtring innerhalb dee Ringapal- 
tea anzuordnen und em Waizlagerkafigzubafestlgen. 



< 

§ 

eo 

to 

CO 
LU 

Q 



BUNDESDRUCKEREI 08.88 808 842/454 



6/80 



OS 37 38 529 

j 2 

PatentansprOche Der Erfindung tiegt nun die Aufgabe zugrunde eine 

Abdichtung fQr Walzlager in einer Ausbildung gemaB 

1. Abdichtung ffir Walzlager mit einem zwischen dem Oberbegriff des Patentanspruches 1 so zu verbes- 
einem auBeren und einem inneren Lagerring lau- sern, daB durch eine Herabsetzung der Gleitgeschwin- 
fenden, Walzkorper fiihrenden Walzlagerkafig, die s chgkeh des Abdichtringes eine wesentliche Erhohung 
einen air einem Teil des Walzlagers gehaltenen, den seiner Lebensdauer sowie eine geschutzte Unterbrin- 
zwischen beiden Lagerringen vorhandenen Ring- gung desselben im Walzlager mSglich ist 

spalt verschlieBenden Abdichtring aufweist, der am Diese Aufgabe wird erfindungsgemfifl durch die 
Auflenumfang des inneren Lagerringes abdichtend kennzeichnenden Merkmale des Patentanspruches 1 ge- 
anliegt, dadurch gekennzeichnet, daB der Ab- 10 lost 

dichtring (38 bzw. 49) am Walzlagerkafig (18 bzw. Die innerhaib des zwischen beiden Lagerringen vor- 
20) gehalten, innerhaib des Ringspaltes (30) ange- handenen Ringspaltes vorgesehene Anordnung des Ab- 
ordnet und mit dem Innenumfang (50) des auBeren dichtringes erlaubt dessen beschadigungssichere Unter- 
Lagerringes (10) abdichtend in Beriihrung ist bringung. Die Halterung des Abdichtringes am Wfilzla- 

2. Abdichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 15 gerkafig bringt es mit sich, daB beide Telle zwischen den 
zeichnet, daB der Abdichtring (38 bzw, 40) im Quer- Lagerringen gemeinsam umlaufen, Dabei macht sich die 
schnitt gegabelt ist und dessen Gabebchenkel (42 Erfindung den Vorteil zunutze, daB Wfilzlagerkafige an- 
und 44) an jeweils einem der Lagerringe (10 oder nahernd mit der halben Winkelgeschwindigkeit des ro- 
12) abdichtend anliegen. tierenden Lagerringes umlaufen. Dies bedeutet daB so- 

3. Abdichtung nach. Anspruch 2, dadurch gekenn- 20 mit auch der Abdichtring mit Bezug auf diesen Lager- 
zeichnet. daB der Abdichtring (38 bzw. 40) im Quer- ring nur ungefahr mit dessen halber Winkeigeschwin- 
schnitt V-fdrmig ist und daB dessen Gabelschenfcel digkeit umlauft Zwischen Abdichtring und beiden La- 
(42 und 44) mittels wenigstens eines zwischen diese gerringen steilen sich somit Relativgeschwindigkeiten 
eingebrachten ringformigen Spreizgliedes (54 bzw. ein, die dazu fuhren. daB der Abdichtring dem festste- 
56) gespreizt sind. 23 henden Lagerring gegenQber entsprechend vor- und 

4. Abdichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch dem rotierenden Lagerring gegenQber entsprechend 
gekennzeichnet daB die Oabelschenkei (42 und 44) nacheilt DemgemSB enlspricht die Differenz der Unv 
auBenseitig rait jeweils wenigstens einer Ringkante fangsgeschwindigkeit zwischen feststehendem Lager- 
(46 bzw. 48) am benachbarten Lagerring (10 bzw. ring und Abdichtring und zwischen rotierendem Lager- 
12) anliegen. 30 ring und Abdichtring jeweils etwa der Halfte des Wer- 

5. Abdichtung nach einem der vorhergehenden An- tes der Umfangsgeschwindigkeit des rotierenden La- 
sprttche, dadurch gekennzeichnet daB der Walzla- gerringes. 

gerkafig an beiden Stirnseiten einen Abdichtring Ein weiterer Vorteil der erfindungsgemaBen Kon- 
aufweist struktion besteht darin, daB Walzlagerkafig find Ab- 

6. Abdichtung nach einem der vorhergehenden An- 35 dichtring zu einer kompletten Baueinheit vormontiert 
sprttche, dadurch gekennzeichnet, daB das Walzla- und somit bei Lagermontage zugleich auch eine fronta- 
ger ein zweireihiges Schragkugellager ist dessen ge des Abdichtringes innerhaib des Walzlagers erfolgt 
auBerer und innerer Lagerring (10 und 12) zwi- Desweiteren ist auch ein vorteilhafter Austausch van 
schen den beiden Kugelkafigen (18 und 20) jeweils Walzlagerkafig und Abdichtring moglich. 

von mindestens einem Radialkanal (34 oder 36) 40 Die erfindungsgemafle Abdichtung fet gleich vorteil- 
durchsetzt sind und daB die Kugelkafige (18 und 20) haft fQr ein- oder zweireihige, mit einem Walzlagerkafig 
zumindest an ihren einander gegenQberliegenden ausgestattete Axial- oder Radialwalzlagergeeignet 
Stirnseiten jeweils einen Abdichtring (38 bzw. 40) Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind Ge- 
tragen, die vor der die Radialkanale (3?, 34, 36) genstand von Unteransprflchen. 
aufweisenden Radialebene /a-ajenden, 45 Mit besonderem Vorteil eignet sich die erfindungsge- 

mafle Abdichtung far Walzlager von Kraftfahrzeugra- 
Beschreibung dern, deren Luftreifen an eine Reifendruckregulierein- 

richtung angeschlossen und die Luft durch das Walzla- 
Die Erfindung betrifft ejne Abdichtung f Or Walzlager ger hindurchzufOhren ist HierfOr ist es gOnstig, die Kon- 
mit den Merkmalen des Oberbegriffes des Patentan- so struktion solcher Walzlager nach Patentanspruch 6 zu 
spruchesl. * wahlen. 

Bei einem Walzlager dieser Art (EP-OS 02 08 540) ist Neben der Lagerabdichtung gemaB EP-OS 02 08 540, 
der den zwischen beiden Lagerringen vorhandene Ring- von der die Erfindung ausgeht, 1st aus der DE-PS 
spalt verschlieBende Abdichtring an der Stirnseite des 2656 733 eine Schutzvorrichtung ftlr Walzlager be- 
auBeren Lagerringes gehalten. Bei der Relativbewe- 55 kannt die am Walzlagerkafig gehalten ist und in den 
gung zwischen feststehendem und rotierendem Lager- zwischen auBerem und innerem Lagerring vorhandenen 
ring entspricht dabei die die die Lebensdauer des Ab- Ringspalt eingreift 

dichtringes bestimmende Gleitgeschwindigkett dessel- Diese Schutzvorrichtung ist allerdings durch an den 
ben auf dem AuBenumf ang des inneren Lagerringes bei Walzlagerkafig angeformte. in den Ringspalt axial hin- 
dessen Rotation seiner Umfangsgeschwindigkeit und eo einragende, zungenartige und biegeelastische Ansatze 
bei rotierendem auBeren Lagerring einer dessen Um- gebildet, die vom Innen- und AuBenumfang der Lager- 
fangsgeschwindigkeitentsprechendenWinkelgeschwin- ringe einen geringen radialen Abstand haben. Diese 
digkeit. Schutzvorrichtung vermag somit das Walzlager stirn- 

Dabei umgreift der Abdichtring einen aus dem auBe- seitig nicht hermetisch zu verschlieBen und difent insbe- 
ren lagerring herausragendenzylindrischen Ansatzdes 65 sondere dazu, die Entstehung von Schmutzkrusten auf 
rnneren Lagerringes. Der Abdichtring ist somit auBer- den Schultern der Lagerringe zu verhindera 
halb des Walzlagers angeordnet und kann leicht bescha- In der Zeichnung ist ein Ausffihrungsbeispiel der Er- 
digtwerdert. findung dargestellt Es zeigen: 
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Fig. 1 crncn Langsschnitt eines mil cincr erfindungs- anschaulicht 
gcmaBcn Dichtung ausgestaltelen Walzlagers, das bci- Ein mdglicher Einbau dcs Schragkugeliagers in ein 
spielsweise far eine Reifendruckreguliereinrichtung ei- solches Kraftfahrzeugrad ist in Fig. 3 veranschaulicht. 
nes Kraftfahrzeuges k nzipiert ist Der auBere Lagerring 10 ist beispielsweise in ein Lager- 

Fig. 2 einen Querschnitt des Walzlagers, entlang der 5 gehSuse 54 eines Radtragers eingesetzt und der innere 
Linie II— If der Fig. 1 gesehen und Lagerring 12 auf einer Radnabe 56 des Kraftfahrzeugra- 

Fig. 3 einen vergrdfierten Ausschnitt des vormonticr- dcs angeordnet 
ten Walzlagers. Durch das Lagergehausc 54 und die Radnabe 56 cr~ 

Das in Fig. I gezeigte Walzlagcr bildel ein an sich streckt sich jeweils ein LurtfOhrungskanal 58 bzw. 60. 
bekanntes, zweireihiges Schragkugellager, dessen auBe- 10 wobei der das Lagergehause 54 durchdringende — 58 
rer Lagerring mit 10 und dessen innerer Lagerring als — an einen mit einer bord-eigenen Reifendruckregel- 
Ganzes mit 12 bezeichnet ist. Jede KugeJreihe 14 bzw. einrichtung verbundenen Versorgungskanal und an dem 
16 weist einen eigenen, einteiligen Kugelkafig 18 bzw. in der Radnabe 56 verlaufenden — 60 — eine zum Luf- 
20 zur Fuhrung der Lagerkugeln 22 bzw. 24 auf. Zum treifen des Kraftfahrzeugrades fQhrende Verbindungs- 
Zwecke der Montage des Schragkugeliagers ist der in- 15 leitung angeschlossen ist Beide Luftfuhrungskanate 58 
nere Lagerring 12 in der Mitte des Abstandes der bei- und 60 befinden sich in der Trennebene a-a des inneren 
den Kugelreihen voneinander geteilt ausgefuhrt Die Lagerringes 12, wobei seitlich derselben beide Lagerrin- 
beiden Ringteile sind mit 12' und 12" bezeichnet. ge 10 und 12 am Umfang vorzugsweise noch einen in 

Beiden Kugelreihen 14, 16 ist jeweils eine Abdichtung eine Umfangsnut 62 bzw. 64 eingesetzten Dichtring 66 
26 bzw. 28 zugeordnet. die in den zwischen den Lager- 20 bzw, 68 tragen. 

ringen 10 und 12 vorhandenen Abschnitten 3C bzw. 30" Wahrend des Radlaufes rotieren die Abdichtringe 38 
eines Ringspaltes 30 angeordnet sind und dazu dienen, und 40 zusammen mit den Kugelkafigen 18 und 20 mit 
die beiden Kugelreihen 14, 16 gegenttber einer radial einer Winkelgeschwindigkeit, die annaherend der Half- 
verlaufenden Luftpassage durch das Schragkugellager te der Umfangsgeschwindigkeit des mit der Radnabe 56 
abzudichten, wodurch verhindert werden soil, daB im 25 umlaufenden inneren Lagerringes 12 entspricht 
Luftstrom mitgefuhrte Staub- und Schmutzpartikei ins 
Lagerinnere bzw. zu den Kugelreihen 14 bzw. 16 gelan- 
gen kflnnen. Diese Luftpassage ist gemfiS Fig. 2 bei- 
spielsweise durch einen im auBeren Lagering 10 vorge- 
sehenen und in der Trennebene a-a des inneren Lager- 30 
ringes 12 Iiegenden Radialkanal 32 und beispielsweise 
einander diametral gegenflber liegende, zum Radialka- 
nal 32 um 90° versetzte Radf alkanale 34 und 36 im inne- 
ren Lagerring 12 gebildet, auf deren Zweck weiter un- 
ten im Zusammenhang mit der Eriauterung der Fig. 3 35 
nfther eingegangen wird. 

Die Abdichtungen 26 und 28 sind jeweils an einem 
vorzugsweise aus Metall bestehenden Kugelkafige 18 
bzw. 20 fest angebracht, wobei jede einen vorzugsweise 
aus einem Elastomer bestehenden Abdichtring 38 bzw. 40 
40 aufweisL Diese sind an die Kugelkafige 18, 20 vor- 
zugsweise anvulkanisiert und im Querschnitt gegabelt 
und dffnen sich in Achsrichtung des Schragkugeliagers 
V-fdrmig. Die dadurch gebildeten Gabelschenkel 42 und 
44 sind im Bereich ihres freien Schenkelendes vorzugs- 45 
weise nach innen abgewinkelt und bilden dadurch an 
ihrer Aufienseite wenigstens eine ringformige Dicht- 
kante 46 bzw. 48. die an der benachbarten Innen- bzw. 
AuBenumf angsf Jache 50 bzw. 52 der Lagerringe 10 und 
12 abdichtend anliegt 50 

54 und 56 bezeichnen zwischen die Gabelschenkel 42 
und 44 eingesetzte, ringf6rmige Spreizglieder, von de- 
nen jedes einen der Gabelschenkel radial aufweitet, um 
die notwendige, ein zuverlassiges abdichtendes Anlie- 
gen der Dichtkanten 46 und 48 gewahrleistende, radial 53 
gerichtete AnpreBkraft zu erzeugen. Die Abdichtung 
des Ringspaltes 30 an den Stirnenden des Schragkugel- 
iagers erfolgt konventionell mtttels tiblicher Abdichtrin- 
ge 45 und 47; es ist aber auch denkbar, hierfOr an den 
Kugelkafigen 18 und 20 nochmals Abdichtringe gemfifl 60 
der Erfindung vorzusehen. 

Das mit der radialen Luftpassage ausgestattete 
Schragkugellager ist beispielsweise zur Lagerung eines 
Kraftfahrzeugrades bestimmt, dessen Reifeninnendruck 
durch eine ReifendruckregeJeinrichtung insbesondere 55 
wahrend der Fahrt veranderbar ist Eine MSglichkeit 
einer radseitigen Luftpassage einer solchen Regelein- 
richtung ist beispielsweise in der DE-OS 35 42 851 ver- 
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